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Valutazioni Modellistiche

Componenti di traffico: Ora di punta del mattino (08:00 — 09:00)

Traffico interno, di scambio e attraversamento dell'area di Empoli (Citta Compatta)

ot e Y L

B Empoli Citta Compatta (zona di riferimento rispetto a cui & stata fatta I'analisi di utilizzo della rete)

[ Zone esterne

=

VEICOLI LEGGERI*

Traffico Interno 4'067 27%
8'885 58%
3'670 24%
Traffico di 21980 15%
attraversamento
TOTALE 15'232 100%
L ] MEZZI PESANTI*
Traffico Interno 2 1%
119 45%
di cui: E-I 115 44%
4 1%
Traffico di 141 54%
attraversamento
TOTALE 262 100%
=L VEICOLI TOTALI*
Traffico Interno 4'069 26%
9'004 58%
3'674 24%
Traffico di 21421 16%
attraversamento
TOTALE 15'494 100%
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Valutazioni Modellistiche

Traffico interno, di scambio e attraversamento dell’area di continuita urbana comunale

B Empoli (Citta Compatta) (zona di
riferimento per la caratterizzazione)

1 Empoli Periferia

™1 sovigliana

™1 Montelupo Fiorentino

[ Zone esterne
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VEICOLI Empoli Citta | Empoli
ﬁ —— Sovigliana | Esterno
TOTALI* l (o= Compatta g
I Empoli (Citta Compatta) | 100%

Empoli periferia

L
i i

'| Montelupo i 7% 1% 1% 0% 3% i

" sovigliana | 7% | 6% 6% 2% 0% |

| Esterno ! 53% | 15% 26% 1% 9% |

| ] 100% del Traffico Interno alle zone di

caratterizzazione
1 100% del Traffico di scambio (I-E)

[ 100% del Traffico di scambio (E-I)
[ 100% del Traffico di attraversamento
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Valutazioni Modellistiche

Classificazione delle lunghezze degli spostamenti effettuati in auto nell’ora di punta del mattino

N

Traffico Interno Empoli (Citta Compatta)
Spostamenti con Origine Citta Compatta e Destinazione Citta Compatta

4'067 P

di cui: s
604 15%

739 18% 55%
948 23%
tra2kme 2,5 km 786 19%
tra 2,5 kme 3,5 km 811 20% 43%
tra3,5 kme 5 km 179 4%
tra5 kme 7,5 km
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Valutazioni Modellistiche

Classificazione delle lunghezze degli spostamenti effettuati in auto nell’ora di punta del mattino

ORIGINE: CITTA COMPATTA di EMPOLI

1061 Spostamenti minori di
5 km effettuati in auto
nell’ora di punta

™ \J

Spostamenti con Origine Citta
Compatta e Destinazione Ospedale

Spostamenti con Origine Citta
Compatta e Destinazione
Polo Scolastico R.Sanzio

Spostamenti con Origine Citta

Compatta e Destinazione
Stazione Ferroviaria

Destinazione

Spostamenti con Origine Citta Compatta e

Zona Industriale Empoli-Montelupo

Spostamenti con Origine Citta Compatta e
Destinazione Zona Industriale Terrafino

169

36

160

643

%

492

di cui: di cui: di cui: di cui: di cui:

aEEEE EEEEERER EEEEEEEy
29% 7 |19% 17% 19 | 3% 0 | 0% ‘l
40 | 24% |58% 14 | 39% |76% 25% |71% 19 | 3% |18% 0 0% | 0% I
19% 29% 80 | 12% 0 | 0% :

74% 45%
g tra2kme2,5km | 25 | 15% tra2kme2,5km 15% tra2kme25km | 19 |12% tra2kme25km | 65 |10% tra2kme25km| 0 0% :
:|tra 2,5kme3,5km| 32 |19% [42%| |tra 2,5 km e 3,5 km 8% |24% | [tra2,5kme 3,5km| 23 | 15% [29%| [tra 2,5 km e 3,5 km| 183 | 28% | 56% tra2,5kme3,5km| O 45% [
ra 3,5 kme5km tra 3,5 kme5 km tra 3,5 kme 5 km tra 3,5 km e 5 km tra 3,5 km e 5 km ,'

tra5kme 7,5 km

tra5 kme 7,5 km

tra5kme 7,5 km
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Valutazioni Modellistiche

Classificazione delle lunghezze degli spostamenti effettuati in auto nell’ora di punta del mattino

o

Sk

. . - S .ostamenti con Origine Sovigliana e| [Spostamenti con Origine Sovigliana e Spostamenti con Origine Sovigliana e . . -
Spostamenti con Origine Sovigliana e P . g & P . g & P . g g Spostamenti con Origine Sovigliana e
Destinazione Ospedale Destinazione Destinazione Destinazione Destinazione Zona Industriale Terrafino
P Polo Scolastico R.Sanzio Stazione Ferroviaria Zona Industriale Empoli-Montelupo
19 9 12 96 69

di cui: di cui: di cui: di cui:

di cui:

- — — — — = = = 7 = — = —
0% 0 | 0% 0 | 0% 0 | 0% 0 | 0% ,
0% | 0% 0 0% | 0% 0 0% | 0% 0 0% | 0% 0 0% | 0% I
0% 0 | 0% 0 | 0% 0 | 0% 6% 0 | 0% o5 :
sltra2kme2,5km | 13 | 70% tra2kme2,5km| O 0% tra2kme2,5km| 6 |51% tra2kme2,5km| O 0% tra2kme2,5km| O 0% !
:|tra 2,5 km e 3,5 km 30% 1;,0 tra2,5kme3,5km 9 |100% I;O tra2,5kme3,5km| 6 |49% 1;? tra 2,5 kme 3,5 km| 29 |30% [56% tra2,5kme3,5km| 0 0% | 0% :
ra 3,5 kme5km tra3,5kme5km | O - tra3,5kme5km | O 0% tra 3,5 km e 5 km tra3,5kme5km | O ,'

o | o% waskme7,skm| 0 | 0% 13 tra5 km e 7,5 km | 69
0 | 0% | 0% 0 | 0% | 0% 0 | 0% |44%|44% 0 | 0% 1;10 1;0
0 0 0% 0 0% 0 0%
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Valutazioni Modellistiche

Classificazione delle lunghezze degli spostamenti effettuati in auto nell’ora di punta del mattino

4 *
e | r / sech

n
¢ | rad 7 N che
Spostamenti con Origine Montelupo Spostamenti con .Orlg.lne Montelupo| [Spostamenti con .Orlg.lne Montelupo Spostamenti con .Orlg.lne Montelupo e Spostamenti con Origine Montelupo e
e Destinazione Ospedale e Destinazione e Destinazione Destinazione Destinazione Zona Industriale Terrafino
P Polo Scolastico R.Sanzio Stazione Ferroviaria Zona Industriale Empoli-Montelupo
52 3 22 582 |j 45
di cui: di cui: di cui: di cui: di cui:
- — — — — = e B

0% 0 | 0% 0 | 0% 0 | 0% 0 | 0% ,

0% | 0% 0 0% | 0% 0 0% | 0% 191 | 33% |57% 0 0% i

0% 0 | 0% 0 | 0% 141 | 24% - 0 oo :

1 tra 2 km e 2,5 km 0% tra2kme2,5km| O 0% tra2kme2,5km| O 0% tra2kme2,5km | 93 | 16% ) tra2kme2,5km| O > :
:|tra 2,5 km e 3,5 km 0% | 0% | ftra2,5kme3,5km| O 0% | 0% | tra2,5kme3,5km| O 0% | 0% | {tra 2,5 km e 3,5 km| 134 | 23% [42% tra2,5kme3,5km| 0 0% [
ra 3,5 kme5km tra3,5kme5km | O tra3,5kme5km | O 0% tra3,5kme5km | 15 tra3,5kme5km | O ,'

il HI—EE-EEE-EE-a
tra5kme 7,5 km traS5kme75km | 1 |46% 00 tra5kme 7,5 km 77% 00 tra5kme7,5km | 8 tra5kme7,5km | O 00| 100
1 1 1 1
0, 0, 0, [V ()
1 |37% % 1 3% % 0 0% | 1% | 1% 0 % | %
0 21% 0 0% 45 |100%
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Valutazioni Modellistiche

Analisi pendolarismo scolastico su dati Citta Metropolitana di Firenze

Studenti Istituti di Empoli

6'711
di cui:
182 3%
319 5% 12%
280 4%
tra2kme 2,5 km 263 4%
tra2,5kme3,5km| 670 10% 22%
tra3,5 kme5 km 547 8%
tra5 kme 7,5 km 898 13%
588 9%
2'964

/\

Il roi0AZI0NE CONSERVATORIO SS. ANNUNZIATA

I s ENRICO FERMILEGNARDO DA VINGI

B s G. FERRARIS F. BRUNELLESCHI

IS G. FERRARIS - F. BRUNELLESCHI
I stituTo caLasanzio
I |ceo cLassico ViRGILIO
[ LICEO CLASSICO VIRGILIO - IIS ENRICO FERMI LEONARDO DA VINCI

LICEQ CLASSICO VIRGILIO - IS G. FERRARIS F. BRUNELLESCHI
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Valutazioni Modellistiche

Analisi pendolarismo scolastico su dati Citta Metropolitana di Firenze

2129 Studenti si trovano a
meno 5 km dall’istituto

) Il Fo1/D47I0NE CONSERVATORIO S5 ANNUNZIATA
Il ' EMRICO FERMILEGNARDO DA VINCI
Bl 's ¢ FERRARIS F BRUNELLESCHI
IS G. FERRARIS . F. BRUNELLESCHI
I smiTuTo caLasanzio
Il | ceo cuassico viRaiLIo
[ LiCEO CLASSICO VIRGILIO - IIS ENRICO FERMI LEONARDO DA VINCI

LICEOQ CLASSICO VIRGILIO - 1S G. FERRARIS F. BRUNELLESCHI

scolastico
=n ! J

Studenti con Origine Empoli Citta Compatta

dalla Citta Compatta

Studenti con Origine Comune di Empoli fuori

Studenti con Origine Sovigliana

Studenti con Origine Montelupo

1'229

262

412

di cui:

tra 2 kme 2,5 km

tra 2,5 km e 3,5 km

tra 3,5 km e 5 km

tra5kme 7,5 km

41%

0%

1'105
di cui:
LE B N
1%
tra 2 km e 2,5 km 33 3%
tra 2,5 km e 3,5 km 256 23% | 57%

tra 3,5 km e 5 km

tra5kme 7,5 km

42%

di cui:

di cui:

tra 2 km e 2,5 km 33 3%

tra 2,5 km e 3,5 km

tra 3,5 km e 5 km
tra5kme7,5km

1%
tra 2 kme 2,5 km 33 3%
tra 2,5 km e 3,5 km 256 23% | 57%
tra 3,5 km e 5 km

tra5kme7,5km

98 9% | 42%

0 0%

FELE I




Valutazioni Modellistiche

Stima della domanda potenziale in diversione da auto privata a bicicletta

Traffico Interno Empoli (Citta Compatta)
Spostamenti con Origine Citta Compatta e Destinazione Citta Compatta

4'067

di cui:

tra2kme 2,5 km 19%
tra 2,5 km e 3,5 km 811 20% 43%
tra3,5kme 5 km 179 4%
tra5kme 7,5 km 0 0%
0% 0%
0%

158% degli utenti e
disponibile alla diversione
modale auto-bici in caso di

potenziamento/messa in
sicurezza della rete ciclabile

2291

spostamenti auto < 2 km

¥

1150 spostamenti potenziali
in diversione

modale da auto a bicicletta

Som—e= > OW

Quali dei seguenti interventi ti spingerebbero ad utilizzare o
utilizzare piu spesso la bicicletta? [Risp. Multipla]*

6% °%.2%

8% 33%
9%

11%

25%

M Realizzazione di piste ciclabili o percorsi protetti

B Miglioramento della sicurezza, segnaletica e illuminazione sui percorsi ciclabili esistenti
H Installazione di pil rastrelliere per il parcheggio delle bici

B Realizzazione di parcheggi coperti e protetti presso stazioni ferroviarie e fermate bus
M Attivazione di un servizio di bike sharing

M Incentivi economici del datore di lavoro

= Non la userei in nessun caso

= Altro
*Questionario Online sulla Mobilita (Febbraio 2021):

Analisi su 1077 intervistati, residenti nel Comune di Empoli, che hanno
dichiarato di effettuare almeno uno spostamento in Auto o Moto
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Valutazioni Modellistiche

Riepilogo degli scenari considerati

S2 - Scenario PSI

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)

SCENARIO ESPLORATIVO

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

SCENARI ESPLORATIVI
AILYHO1dS3 [dVYNIDS

* Lo scenario S5 e definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I’assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica

Comune di Empoli | PUMS
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Valutazioni Modellistiche

SA — Stato Attuale

L
S2 - Scenario PSI

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica

Comune di Empoli | PUMS
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Valutazioni Modellistiche

SA - Stato Attuale

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S2.1 - Scenario PGTU

v __ ~

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S2 - Scenario PSI

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica
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Valutazioni Modellistiche

S1.1 - Scenario PUMS Breve Periodo

Schemi di circolazione

e | EREES1E  Interventi dirimodanatura

i. del margine della carreggiata
i e myd ] ==

e ' - « B e A (e Istituzione doppio
T1 vl L = N pp
Area Pedonale n\

o senso di marcia

-
Inversione Senso di

. 7 L = ! R - U = l : . ;
marcia |4 e [stituzione doppio
in direzione S-N UL T \MVY Womgl D i 1
senso di marcia

Area Pedonale

Eccetto Autobus
g

3 g T f
Inversione Senso di
marcia

in direzione S-N (= 87 ; :
' — Senso di marcia veicoli privati

— Senso di marcia veicoli privati di progetto
L,--- ~+ Percorso linee di trasporto pubblico Urbano

e L . |
s W —» Percorso linee di trasporto pubblico Extrurbano
e = '_:-_—-'"__-‘—
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Valutazioni Modellistiche

S1.1 - Scenario PUMS Breve Periodo

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S1.1 - Scenario PUMS Breve Periodo

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08

.00 - 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S1.1 - Scenario PUMS Breve Periodo VS Stato Attuale

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S1.1 - Scenario PUMS Breve Periodo VS Stato Attuale
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S2.1 - Scenario PGTU

v __ v

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)
S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica
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Valutazioni Modellistiche

$1.2 - Scenario PUMS B.P. + ciclo
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S$1.2 - Scenario PUMS B.P. + ciclo

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S1.2 - Scenario PUMS B.P. + ciclo VS Stato Attuale

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)

/"‘I -/

IPOTESI 50% spostamenti auto

<2 km in diversione
modale su bicicletta &

ey \
~/
[ —
e - g
[

> /"" / )
QiE ﬁ

/

Flussograma (ora di punta del mattino)

1000 . .
0 250 5500 Incremento dei flussi
1000
0 250 oo Diminuzione dei flussi

Comun di Empoli | PUMS
23

\
\@ Opndirsatlilap conirivuiors

=




Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S1.2 - Scenario PUMS B.P. + ciclo VS Stato Attuale
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

S2 - Scenario PSI

SA- Stato Attuale

S2 - Scenario PSI

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica
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Valutazioni Modellistiche

Infrastrutture Programmate dal PSI

Quadro sinottico degli interventi infrastrutturali: Zoom Empoli

Descrizione

Collegamento SS67-Serravalle

Nuova tangenziale Sud di Empolo parallela alla FI.PI.LI
12 Potenziamento della S.R. 429
Passerella Pedonale Sovigliana-Ospedale
Passerella Pedonale Stadio
Nuova Viabilita Terrafino (NV06)
Nuova Viabilita Empoli (NV07)
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Valutazioni Modellistiche

S2 - Scenario PSI

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S2 - Scenario PSI VS Stato Attuale
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S3 - Scenario PSI PGTU + Ciclo

SA- Stato Attuale

L
S2 - Scenario PSI

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica
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Valutazioni Modellistiche

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

Valutazioni Modellistiche

ZOOM

09.00)

1 Flussograma (ora di punta del mattino)

!
&

]
7

o
7t

!

107

&R

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00

B

E

=]
r48
m.mﬁ

2] [0

[7s]|8|[eL]
[s9]
3

EommEE
=1 12}
S .H'
2] b
[32]
g
>

7]

@%ﬂ

o\
5

Y

3] >
-

Comune di Empoli | PUMS

B
B

r
2
5]
T
T
>

@

31



Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo) VS Stato Attuale
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo) VS Stato Attuale

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo) VS S2 - Scenario PSI

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo) VS S2 - Scenario PSI
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S3 - Scenario PUMS M.P. (PSI + PUMS B.P. + ciclo) VS S1.2 —S. PUMS B.P. + ciclo

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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RETE DIFFERENZA S3 - Scenario PUMS M.P. (PSI + PUMS B.P. + ciclo) VS S1.2 — S. PUMS B.P. + ciclo
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

S4 - Scenario PSI + PGTU + Ciclo + «tangenziale sud di Empoli»

L
S2 - Scenario PSI

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale)

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli»)

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*
(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +

potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica
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Valutazioni Modellistiche

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)

ZOOM

1 Flussograma (ora di punta del mattino)
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Valutazioni Modellistiche

P

RETE DIFFERENZA S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli» VS S. Attuale
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S4 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli» VS S. Attuale
ZOOM

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S4 PUMS M.P. + «tang. sud di Empoli» VS S3 PUMS M.P. (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S4 PUMS M.P. + «tang. sud di Empoli» VS S3 PUMS M.P. (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) Z0OOM
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Valutazioni Modellistiche

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*
SA - Stato Attuale

d | J
S2 - Scenario PSI $1.1 - Scenario PUMS Breve Periodo

(Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi
(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale) di circolazione)

S3 - Scenario PUMS Medio Periodo (PSI + PUMS B.P. + ciclo)

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva)

- N - - i » - - i . - i '1 - L] - y -- - -y 1 - -..
54 - Scenario PUMS Medio Periodo + «tangenziale sud di Empoli»

> E Mt i T & . ~ U - “ = = o = = s

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo*

(Interventi compresi nel Piano Strutturale Intercomunale + Pedonalizzazione Piazza della Vittoria e conseguente modifica degli schemi di circolazione +
potenziamento rete ciclopedonale + zone 30 + riduzione domanda in diversione modale da auto a mobilita attiva + «tangenziale sud di Empoli» + pendolo di
collegamento tra la tangenziale sud e il nuovo hub metropolitano + domanda park&Ride)

* Lo scenario S5 & definito «Preliminare PUMS Lungo Periodo», in quanto costituira I'assetto di riferimento da valutare nell’ambito del POC congiuntamente alle previsioni di
trasformazione urbanistica
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Valutazioni Modellistiche

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00

ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo — Utilizzo antenna 2° fronte di Stazione
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo — Utilizzo «tangenziale sud di Empoli»
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo VS Stato Attuale
Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S5 - Scenario preliminare PUMS Lungo Periodo VS Stato Attuale

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) ZOOM
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S5 - Scenario preliminare PUMS L.P. VS S4 VS S.PUMS M.P. +«tang. sud di Empoli»

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

RETE DIFFERENZA S5 - Scenario preliminare PUMS L.P. VS S4 VS S.PUMS M.P. +«tang. sud di Empoli»

Flussogramma traffico privato ora di punta del mattino (08.00 — 09.00) Z0OOM
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Valutazioni Modellistiche

Indicatori di sintesi Citta Compatta

Area Calcolo indicatori

Fi-Pi-Li

Scorrimento
Intercomunale

Urbana Interquartiere
Urbana Quartiere
— Viabilita Urbana Locale

| - == \
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Valutazioni Modellistiche

Indicatori di sintesi - Percorrenze sulla rete [veic*km]

35'000
30'000
25'000
20'000
15'000
10'000
5'000
0 | .
S4 PUMS Medio -
Stato Attuale S1.1PUMSB.P.  [S1.2 PUMSB.P. + ciclc 52 PS| S3PUMSM.P. (PSI+ | 0 4o + «tang. sud di| >> Preliminare PUMS
PUMS B.P. + ciclo) . Lungo Periodo
Empoli»
|.Viabi|ité Urbana Locale 6'453 6'395 5'484 6'012 4'999 4'966 4'837
@ Urbana Quartiere 8'515 8'475 7'946 8'170 7'609 7'483 8'173
B Urbana Interquartiere 8'696 8'887 8'845 8'480 8'629 8'464 8'576
M Scorrimento 6'515 6'507 6'667 8'554 8'646 8'476 8'540
H Intercomunale 1'429 1'454 1'405 1'436 1'402 1'416 1'405
W Fi-Pi-Li 31'062 31'160 31'079 31'159 31'082 30'704 30'958
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Valutazioni Modellistiche

Indicatori di sintesi - Percorrenze sulla rete [veic*km]

25'000
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20'000 +— . S E—
5l
0,
wss | L -22,5%
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15'000 - —
0,
risp. Stato Attuale
10'000 - —
5'000 - — o
risp. Stato Attuale
Viabilita Urbana Locale
0 - . ® Urbana Quartiere
Stato Attuale S$1.1 PUMS B.P. $1.2 PUMS B.P. +ciclo S3 PUMS M.P. (PSI + PUMS B.P. B Urbana Interquartiere
+ ciclo) q
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Valutazioni Modellistiche

Indicatori di sintesi - Tempo Speso sulla rete [veic*km]

1'600

1'400

1'200 — —t+— —

1'000

800
600
400
200

0

|

|| | .
S4 PUMS Medio .
Stato Attuale S1.1PUMSB.P.  [S1.2 PUMS B.P. + ciclc 2Pl Siupla':';'x'f'c(izlsc:; Periodo + «tang. sud di 55 TLﬁ:g'ngongs
Empoli»

Viabilita Urbana Locale 384 378 364 353 364 332 330
m Urbana Quartiere 382 377 362 338 362 311 333
B Urbana Interquartiere 346 360 356 333 356 331 337
m Scorrimento 197 199 203 234 203 234 235
M Intercomunale 44 45 43 44 43 43 42
W Fi-Pi-Li 478 481 478 481 478 467 477
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Valutazioni Modellistiche

Indicatori di sintesi - Tempo Speso sulla rete [veic*km]
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Valutazioni Modellistiche

Indicatori di sintesi

_ Assetto della rete (km)
$1.1 - Scenario $1.2 - Scenario SRR WL S‘I‘V;esdciin:;?ozl;“fs S5 SHEEILD
Stato Attuale ’ ’ . S2 - Scenario PSI  M.P. (PSI + PUMS . preliminare PUMS
PUMS B.P. PUMS B.P. + ciclo . «tang. sud di .
B.P. + ciclo) . Lungo Periodo
Empoli»
17,266 17,266 17,266 17,266 17,266 17,266 17,266
2,709 2,709 2,709 2,709 2,709 2,709 2,709
m 10,368 10,368 10,368 11,668 11,668 11,668 11,668
Urbana Interquartiere 13,555 13,398 13,398 13,555 13,398 13,398 13,398
27,889 28,108 28,108* 29,219 29,437* 29,437* 32,687*
Viabilita Urbana Locale 76,128 76,192 76,192** 76,128 76,192** 76,192** 75,478**
]
* Di cui circa 3,7 km (13%) sono zone 30 di progetto **Di cui circa 55 km (72%) sono zone 30 di progetto
_ Percorrenze sulla rete per km
$1.1 - Scenario $1.2 - Scenario SRR L S‘I‘V;esclciin::i)ozl;“:-ls D9 SEEEILD
Stato Attuale ’ ’ . S2 - Scenario PSI  M.P. (PSI + PUMS . preliminare PUMS
PUMS B.P. PUMS B.P. + ciclo . «tang. sud di .
B.P. + ciclo) . Lungo Periodo
Empoli»
11799 1s0s 1’800 105 1’800 1778 1793
527 537 519 530 518 523 519
m 628 628 643 733 741 726 732
Urbana Interquartiere 642 663 660 626 644 632 640
205 202 283 250 258 254 250
Viabilita Urbana Locale 85 84 72 79 66 65 64
]
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Valutazioni Modellistiche
Individuazione tratte prioritarie rete ciclopedonale di progetto

Potenziali spostamentiin diversione modale da auto a bicicletta - ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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Valutazioni Modellistiche

Individuazione tratte prioritarie rete ciclopedonale di progetto

Potenziali spostamentiin diversione modale da auto a bicicletta - ora di punta del mattino (08.00 — 09.00)
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